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Vraagspecificatie

versie 27 september 2022

Vraagspecificatie - 200+ pagina’s

Situatie

LTS producten release v1.2.5P2.B3
31 MB
Gemiddelde downloadtijd: S seconden

LTS eisen set release v1.2.5P2.B3 (deel 1 van 2)

36 MB
Gemiddelde downloadtijd: 5 seconden

LTS eisen set release v1.2.5P2.B3 (deel 2 van 2)

28 MB
Gemiddelde downloadtijd: 4 seconden

LTS delta files release v1.2.SP2.B3 (tov.

v1.2.5P2)
4,07 MB
Gemlddelde downloadtijd: 3 seconden
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Complicatie

De vluchtrichting in een verkeersbuis opererend als calamiteitenbuis en de route naar de
verzamelplaats in een verkeersbuis opererend als ondersteunende buis, dienen duidelijk, eenduidig,
en onafhankelijk van elkaar aangegeven te kunnen worden.

Een Dynamische Vluchtdeurindicatie Verkeersbuis is een Vluchtdeurindicatie Verkeersbuis waarvan
het besturingssysteem de actuele vluchtrichting aan moet kunnen geven. Alle Algemene eisen,
Uitvoeringseisen, Besturingseisen en Prestatie-eisen aan een Vluchtdeurindicatie zijn van
toepassing op een Dynamische Vluchtdeurindicatie, met uitzondering van uitvoeringseis
BSTTI1#4669, zie hoofdstuk 5.18.

Toelichting: Bij een calamiteit in een verkeersbuis moeten de vluchtdeuren om uit de verkeershuis
te kunnen vluchten helder als zodanig herkenbaar zijn. Bij een calamiteit in een andere
verkeersbuis, waarbij de vluchtroute door deze verkeersbuis loopt, kunnen dezelfde deuren als
uitgangen worden gebruikt om de calamiteitenbuis en/of de tussenliggende veilige ruimte te
verlaten en de evacuatie naar de verzamelplaats voort te zetten. In dit geval moet de deur juist
niet als uitgang aangegeven worden, maar moet een indicatie aanwezig zijn die het voor de
vluchtenden duidelijk maakt of ze linksaf dan wel rechtsaf hun route moeten vervolgen naar de
verzamelplaats.

Dit betekent dat tegenover de deur soms een ‘exit overzijde’ indicatie zichtbaar moet zijn (indien
de verkeersbuis op dat moment de calamiteitenbuis is), soms een doorloopindicatie naar links, en
soms een doorloopindicatie naar rechts. De laatste twee gevallen gelden bij vluchten door de
ondersteunende buis, met wisselende rijrichting in de calamiteitenbuis. Daarbij hangt de richting
die de doorloopindicatie aan moet geven af van de actuele verkeersrichting in de calamiteitenbuis.

Er mag altijd hooguit één van de (potentieel) drie mogelijke indicaties zichtbaar zijn. In normaal
bedrijf is de ‘exit overzijde’ indicatie zichtbaar.

PvE-123.45 - Er dient te worden voldaan aan Systeemspecificatie RWS Tunnelsysteem
release 1.2 SP2 B3.

P
/

A 4

288

289

Id DS.26954

Naam Camera detail

Tekst Het systeem dient het mogelijk te maken de CCTV-beeldpresentatie van 16
beelden naar 9 beelden en vice versa om te schakelen door de
gedragsbeschrijving in use case Camera Detail te realiseren.

Bron Afw-0474

Toelichting

Interpretatie

Bovenliggende eis
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Laatste aanpassing

2018-04-04 12:54:24Z
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Asset Management Knowledge Graph
Databeheer in de waardeketen
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Al gedreven Knowledge Graphs
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Complicatie

* Handmatig zoeken van eisen in documenten m
* Markeren and annotateren van tekst ‘ E » = »
o -

* Kopieren en plakken van tekst naar applicatie
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Automatisch identificeren van relevante tekst
Automatische extractie van tekst

Direct beschikbaar voor gebruik in applicaties



Extractie

4  Wanneer verlichten (In-en
uitschakelen van verlichting)

Met het ooy op reducie van kosten
energieverbruk en de daaraan gekoppelde CO2
uitstoot is het van belang de schakeltjden van
openbare verichting kriisch e bezien. Hisrdoor
wordt openbare verlichting een flexibel systeem dat

42 Wijze van in- en uitschakelen

421 TF-signaal

Tot nu toe worden veel verlichinginstalaties in- en
vitgeschakeld op basis van een op het energienet
sanwezig TF-signaal. Dit TF-signaal wordt st
minder door het energisleverend bedrif geleverd

422 Kok

en
optimaal ondersteund op het moment dat verlichting
gewenst enfof noodzakelik is

Onderstaande teksten gaan voomamelijk over de
(schakeljtiden waarop de openbare verichting in-
en uitgeschakeld wordt en de wize waarop dit
schakelcommando bepaald en gegeven wordt

41 Wanneer in- en uitschakelen

Het minimale Echtniveau op de weg mag niet onder
de ontwerpwaarde van de openbare verichting
uitkomen. Dasrom moet de inschakeling van de
openbare veriching plaatsvinden voordat het
minimaal vereiste luminantieniveau van de rijbaan
door afnemend dagicht bereikt wordt Er moet
rekening gehouden worden met de opstartfjd van

Aa dvares 2anwasine Erhthenanan

Een ander veel voorkomends manier om verichting
in- en uit te schakelen is het schakelen door middel
van een astronomische Kok In deze schakelklok
kan op basis van de geografische locatie per dag
vastgesteid worden wanneer de ‘zon op’ en ‘zon
onder’ gaat Op basis van deze tjden kan de in- en
uitschakeling van de verfichting ingesteld worden

423 Radiosturing
Minder aanwezig in Nededand maar zeer veel
toegepast in het buitenland is het in- en
vitschakelen van veriichting op basis van een
radiosignaal. Dit radiosignaal wordt verzonden door
een radiozender z0als bijvoorbesld aanwezig in
Frankfurt (D). Het is mogelik om een eigen RWS™
schakel signaalin te kopen

LAlcy Pipeline

Classificatie Linken
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Geen eis Eis C




1. Extractie

Title

| 4 wanneer verlichten (In- en uitschakelen van verlichting) ‘

_» Paragraaf

\ Met het oog op reductie van kosten, energieverbruik en de daaraan gekoppelde CO2
uitstoot is het van belang de schakeltijden van openbare verlichting kritisch te bezien.
Hierdoor wordt openbare verlichting een flexibel systeem dat verkeersdoorstroming en
verkeersveiligheid optimaal ondersteund op het moment dat verlichting gewenst en/of
noodzakelijk is.Onderstaande teksten gaan voornamelijk over de (schakel)tijden
waarop de openbare verlichting in en uitgeschakeld wordt en de wijze waarop dit
schakelcommando bepaald en gegeven wordt.

4.1 Wanneer in- en uitschakelen| Title

_» Paragraaf

Het minimale lichtniveau op de weg mag niet onder de ontwerpwaarde van de
openbare verlichting uitkomen. Daarom moet de inschakeling van de openbare
verlichting plaatsvinden voordat het minimaal vereiste luminantie niveau van de
rijpaan door afnemend daglicht bereikt wordt. Er moet rekening gehouden
worden met de opstarttijd van de diverse aanwezige lichtbronnen. Het
uitschakelen moet plaatsvinden op het moment dat het opkomend daglicht de
luminantiewaarde van de aanwezige openbare verlichting installatie overschrijdt.

] 4.2 Wijze van in- en uitschakelen |Tit|e

\ 4.2.1 TF-signaal  [Title __» Paragraaf

\ Tot nu toe worden veel verlichting installaties in- en
uitgeschakeld op basis van een op het energienet
aanwezig TF-signaal. Dit TF-signaal wordt steeds
minder door het energieleverend bedrijf geleverd.
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2. Classificatie

Title

| 4 Wanneer verlichten (In- en uitschakelen van verlichting) |

_» Paragraaf

\ Met het oog op reductie van kosten, energieverbruik en de daaraan gekoppelde CO2
uitstoot is het van belang de schakeltijden van openbare verlichting kritisch te bezien.
Hierdoor wordt openbare verlichting een flexibel systeem dat verkeersdoorstroming en
verkeersveiligheid optimaal ondersteund op het moment dat verlichting gewenst en/of
noodzakelijk is.Onderstaande teksten gaan voornamelijk over de (schakel)tijden
waarop de openbare verlichting in en uitgeschakeld wordt en de wijze waarop dit
schakelcommando bepaald en gegeven wordt.

4.1 Wanneer in-en uitschakelen| Title

_» Paragraaf

Het minimale lichtniveau op de weg mag niet onder de ontwerpwaarde van de
openbare verlichting uitkomen. Daarom moet de inschakeling van de openbare
verlichting plaatsvinden voordat het minimaal vereiste luminantie niveau van de
rijbaan door afnemend daglicht bereikt wordt. Er moet rekening gehouden
worden met de opstarttijd van de diverse aanwezige lichtbronnen. Het
uitschakelen moet plaatsvinden op het moment dat het opkomend daglicht de

luminantiewaarde van de aanwezige openbare verlichting installatie overschrijdt.

| 4.2 Wijze van in- en uitschakelen | Title

‘\| 4,21 TF-signaal |Tit|e __» Paragraaf

\ Tot nu toe worden veel verlichting installaties in- en
uitgeschakeld op basis van een op het energienet
aanwezig TF-signaal. Dit TF-signaal wordt steeds
minder door het energieleverend bedrijf geleverd.

|
(il




3. Linken

7
Lichtmast n
7
Lichtmast 2

4

Lichtmast 1

Heeft onderdeel d \ Er moet rekening gehouden worden met de
opstarttijd van de diverse aanwezige lichtbronnen.

Het uitschakelen moet plaatsvinden op het moment
dat het opkomend daglicht de luminantiewaarde van
de aanwezige openbare verlichting installatie

Het minimale lichtniveau op de weg mag niet onder de ontwerpwaarde van de .
overschrijdt.

openbare verlichting uitkomen.

Daarom moet de inschakeling van de openbare verlichting plaatsvinden voordat
het minimaal vereiste luminantie niveau van de rijbaan door afnemend daglicht
bereikt wordt.
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‘ % verlichting.pdf‘ :

3 Waarom verlichten
3.1 Achtergronden

Uitgangspunten

De verkeersafwikkeling wordt bepaald door weg- en
verkeerskenmerken, zoals de intensiteit en
samenstelling van het verkeer, het dwarsprofiel en
het verticaal- en horizontaal alignement van de weg
De kwaliteit van de verkeersafwikkeling, zoals de
weggebruikers die ervaren, wordt uitgedrukt in
termen als wverplaatsingssnelheid. bewegings-
vrijheid, veiligheid. doorstroming en comfort

Deze factoren worden onder andere beinvioed door:

¢ de breedte van de middenberm

* de breedte van de rijstroken;

* de aanwezigheid van een viuchtstrook;

+ de lengte van de invoegstrook

« de afstanden tussen aansluitingen

= de boogstraal van bochten;

» de aanwezigheid en kwaliteit van openbare
verlichting

» afleidende en misleidende
omgevingsverlichting.

De kwaliteit van de verkeersafwikkeling ligt aan de

basis van de criteria. die gehanteerd worden in het

Uitvoeringskader Verlichting.

Bijkomende aspecten
an belang bij net ontwerpen van wegverlichting is,

Aat Ada tntaalindnik van aan wan in 7iin nmaavinn hii

COMPLETE MODE

NLP Demo Workspace - Richtlijn Ontwerp Autosnelwegen Verlichting v

REVIEW

ANALYSE o} o}

3.2 Uitgangspunt aanleggen verlichting

Het verkeersaanbod en/of de aanwezigheid van
bijzondere (lokale) omstandigheden zijn reden voor
het aanbrengen van verlichting. Een en ander zoals
beschreven in het Uitvoeringskader Verlichting

Er kunnen echter ook andere overwegingen Zij
{tijdelijk) verlichting aan te brengen

e wegwerkzaamheden

+ te korte onverlichte delen

nom

321 Wegwerkzaamheden

VWanneer 's nacht aan een weg wordt gewerkt is, uit
het ocogpunt van de veiligheid voor wegwerkers en
weggebruikers. verlichting nodig. In gevallen dat
permanente verlichting aanwezig is dient deze
verlichting gebruikt te worden. In gevallen dat er
geen permanente verlichting aanwezig is dient
tijdelijke rijbaanverichting geplaatst te worden ten
behoeve van de weggebruikers

Het aanbrengen van permanente verlichting als
tijdelijke rijpaan verlichting is niet toegestaan

w

Tijdelijke rijpaanverlichting dient te wvoldoen en
uitgevoerd te worden zoals bsschreven in de
Woorschriften  Tijdelijke  Rijbaanverlichting. De
verlichtingseisen die gelden voor werkplek-
wverlichting in buitengebieden is niet opgenomen in
voornoemde  voorschriften ervoor  wordt

wanuazan naar da CIF nnrmhbladan

PUBLICATIONS

80% =

SETTINGS

€D © ¢ o

Please select something to view details.
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‘ % verlichting.pdf | : UPDATE SPECIFICATION HIGHLIGHT
De verlichting van de ontsluitingsweg heeft dus een Extracted from Text «

3.22 Te korte onverlichte delen misleidende werking. Dergelijke situaties dienen
Een bijzonder geval is het verlichten van een kort  vermeden te worden in het weg erp. Te denken
gedeelte waar. volgens de criteria van het s aan een aangepast erp of het
Uitvoeringskader Verlichting geen verichting nadig  aanbrengen  van  biyvoorbeeld  antiverblindings

is, maar dat wel tussen twee verlichte weg- schermen Als een onverlicht gedeelte kort.. a =
gedeelten in edeelte korter

problemen te
ding te confinueren

Specification text 22f

3.3 Uitgangspunt bijzondere situaties

In een aantal gevallen kan door de aan
van verlichting in

vezigheid

Als een onverlicht gedeelte korter is dan 300 meter is

de directe omgeving van de )
autosnelweg een verminderde geleiding ontstaan % het aanbrengen van verlichting noodzakelijk om een
op de autosneiwen voor de weggebruiker logisch geheel te scheppen,
adaptatieproblemen te voorkomen en de visuele
€ denken Is aan geleiding te continueren.
+ omgevingsverlichting
¢ misleidende verlichting
331 Omgevingsverlichting VIEW/UPDATE VERSIONS

Objectverlichting in de directe omgeving van de
weg, zoals sporterreinen, ndustrieterreinen o
aangrenzende wegen die verlicht zijn, kunnen de

visuele geleiding en het waarnemingsvermogen Information Q m =

negatief  beinvioeden  Afspraken met de

eigenaar/beheerder van de (storende) verlichting v
kunnen ervoor zorgen dat de hinder afneemt 4
Indien dit niet mogelijk is kan besloten worden -

e
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Kracht van Knowledge
Graphs

Het gebruik van
Knowledge Graphs kan
samenwerking in de
waardeketen verbeteren

Take Away’s

Een opstapje

LAIcy maakt de
overgang van document
gebaseerd naar model
gebaseerd werken
makkelijker

Human in the Loop

De eindgebruiker
behoud de controle
over het eindresultaat
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4  Wanneer verlichten (In- en
uitschakelen van verlichting)

4.2 Wijze van in- en uitschakelen

Met het oog op reductie wan  kosten,
energieverbruik en de daaraan gekoppelde CO2
uitstoot is het van belang de schakeltijden wvan
openbare wverlichting kritisch te bezien. Hierdoor
wordt openbare verlichting een flexibel systeem dat
verkeersdoorstroming en verkeersveiligheid
optimaal ondersteund op het moment dat verlichting
gewenst enfof noodzakelijk is.

Onderstaande teksten gaan voomamelijk over de
{gchakeljtijden waarop de ocpenbare verlichting in-
en uitgeschakeld wordt en de wijze waarop dit
schakelcommande bepaald en gegeven wordt.

421 TF-signaal |

Tot nu toe worden veel verlichtinginstallaties in- en
uitgeschakeld op basis van een op het energienet
aanwezig TF-signaal. Dit TF-signaal wordt steeds

minder door het energieleverend bedrijff geleverd.

4.1 Wanneer in- en uitschakelen|

Het minimale lichtniveau op de weg mag niet onder
de ontwerpwaarde van de openbare verlichting
uitkomen. Daarom moet de inschakeling van de
openbare verlichting plaatsvinden wvoordat het
minimaal vereiste luminantieniveau van de rijbaan
door afnemend daglicht bereikt wordt. Er moet
rekening gehouden worden met de opstarttijd van
de diverse aanwezige lichtbronnen.

Het uitschakelen moet plaatsvinden op het moment
dat het opkomend daglicht de luminantiewaarde
van de aanwezige openbare vedichtinginstallatie
averschrijdt.

Rorizoe s v ek e

Figuur 1 Verdoop daglichtniveau

4.22 Astronomische klok

Een ander veel voorkomende manier om verlichting
in- en uit te schakelen is het schakelen door middel
van een astronomische klok. In deze schakelklok
kan op basis van de geografische locatie per dag
vastgesteld worden wanneer de ‘zon op’ en ‘zon
onder’ gaal, Op basis van deze lijden kan de in- en
uitschakeling van de verlichting ingesteld worden.

423 Radiosturing |

Minder aanwezig in MNederand maar zeer veel
toegepast in het buitenland is het in- en
uitschakelen van verlichting op basis van een
radiosignaal. Dit radiosignaal wordt verzonden door
een radiczender zoals bijvoorbeeld aanwezig in
Frankfurt (D). Het is mogelijk om een eigen "RWS"
schakel signaal in te kopen.

424 Cenfrale sturing

Steeds wvaker wordt de in- en uitschakeling van
openbare wverlichting door middel wvan een
GPRS/DATA signaal verzorgt. Dit signaal wordt
verzonden vanuit een centraal software systeem.

|4.2.5  Schakeltiden RWS |

De binnen RWS toe te passen schakeltjden zijn
vastgelegd in het Uitvoeringskader Yerichting.

De grafiek geeft inzicht in het verloop van de
daglicht verlichtingsterkie gedurende infredende
duisternis en opkomend daglicht.

De in het Uitvoeringskader verlichting aangsgeven
schakeltijden houden rekening met de opstarttijd
van verschillende lamptypen. De aan te houden
vertraging kan bijvoorbeeld nul minuten zijn  bij
toepassing van ledverlichting en zo'n 12 minuten bij
foepassing van lage druk MNafrium lampen. Omda
niet alle werichting wniform witgevoerd isfword
wordt uitgegaan van de opwarmtijd die nodig is om
de verlichting op niveau te brengen. In dit geval dus
lage druk Natrium lampen.

1. Extractie

Title

| 4 Wanneer verlichten (In- en uitschakelen van verlichting) ‘

4.1 Wanneer in- en uitschakelen‘ Title

] 4.2 Wijze van in- en uitschakelen |Tit|e

\ 424 TF-signaal |Title

__» Paragraaf

N\

Tot nu toe worden veel verlichting installaties in- en
uitgeschakeld op basis van een op het energienet
aanwezig TF-signaal. Dit TF-signaal wordt steeds
minder door het energieleverend bedrijf geleverd.

_» Paragraaf

\ Met het oog op reductie van kosten, energieverbruik en de daaraan gekoppelde CO2
uitstoot is het van belang de schakeltijden van openbare verlichting kritisch te bezien.
Hierdoor wordt openbare verlichting een flexibel systeem dat verkeersdoorstroming en
verkeersveiligheid optimaal ondersteund op het moment dat verlichting gewenst en/of
noodzakelijk is.Onderstaande teksten gaan voornamelijk over de (schakel)tijden
waarop de openbare verlichting in en uitgeschakeld wordt en de wijze waarop dit
schakelcommando bepaald en gegeven wordt.

_» Paragraaf

Het minimale lichtniveau op de weg mag niet onder de ontwerpwaarde van de
openbare verlichting uitkomen. Daarom moet de inschakeling van de openbare
verlichting plaatsvinden voordat het minimaal vereiste luminantie niveau van de
rijpaan door afnemend daglicht bereikt wordt. Er moet rekening gehouden
worden met de opstarttijd van de diverse aanwezige lichtbronnen. Het
uitschakelen moet plaatsvinden op het moment dat het opkomend daglicht de
luminantiewaarde van de aanwezige openbare verlichting installatie overschrijdt.




2. Classificatie

‘ 4 Wanneer verlichten (In- en uitschakelen van verlichting) ‘ Paragraaf

\

Met het oog op reductie van kosten, energieverbruik en de daaraan gekoppelde CO2
uitstoot is het van belang de schakeltijden van openbare verlichting kritisch te bezien.
Hierdoor wordt openbare verlichting een flexibel systeem dat verkeersdoorstroming en
verkeersveiligheid optimaal ondersteund op het moment dat verlichting gewenst en/of
noodzakelijk is.Onderstaande teksten gaan voornamelijk over de (schakel)tijden
waarop de openbare verlichting in en uitgeschakeld wordt en de wijze waarop dit
schakelcommando bepaald en gegeven wordt.

4.1 Wanneer in- en uitschakelen‘ Title

Paragraaf

Het minimale lichtniveau op de weg mag niet onder de ontwerpwaarde van de
openbare verlichting uitkomen. Daarom moet de inschakeling van de openbare
verlichting plaatsvinden voordat het minimaal vereiste luminantie niveau van de
rijpaan door afnemend daglicht bereikt wordt. Er moet rekening gehouden
worden met de opstarttijd van de diverse aanwezige lichtbronnen. Het
uitschakelen moet plaatsvinden op het moment dat het opkomend daglicht de

luminantiewaarde van de aanwezige openbare verlichting installatie overschrijdt.

N

4.2 Wijze van in- en uitschakelen "ﬁﬂe

\| 4.21 TF-signaal  [Title Paragraaf

\ Tot nu toe worden veel verlichting installaties in- en
uitgeschakeld op basis van een op het energienet
aanwezig TF-signaal. Dit TF-signaal wordt steeds
minder door het energieleverend bedrijf geleverd.

|
Iy




3. Linken

Lichtmast n

Lichtmast 2

> Lichtmast 1

Heeft onderdeel

Het minimale lichtniveau op de weg mag niet onder de ontwerpwaarde van de
openbare verlichting uitkomen.

Daarom moet de inschakeling van de openbare verlichting plaatsvinden voordat
het minimaal vereiste luminantie niveau van de rijbaan door afnemend daglicht
bereikt wordt.

Er moet rekening gehouden worden met de
opstarttijd van de diverse aanwezige lichtbronnen.

Het uitschakelen moet plaatsvinden op het moment
dat het opkomend daglicht de luminantiewaarde van
de aanwezige openbare verlichting installatie
overschrijdt.



